Vaclav Foglar, stihaci a dopravni pilot, jenZ po skonCeni 2. svétové valky
jako prvni spojil britské ostrovy s osvobozenou vlasti, byl synem kovare
Antonina Foglara. Narodil se 28. listopadu r. 1916 v Machové . Vychodil tfi
rocniky méstanskeé skoly v Machoveé a Ctvrty ro¢nik navstévoval v Polici n.
Met. U Bohuslava Cvréka v Polici se vyuCil strojnim zamecnikem
av 18 letech se hlasil dobrovolné k letecké sluzbé v ¢sl. armadé. Byl
odmitnut, ale po roce se hlasil znovu a jeho Zzivotni prani bylo tentokrat
splnéno. Po absolvovani pfislusnych kursu byl pfijat v leteckych zavodech
»LAvia" v Praze. Pozdéji navstévoval leteckou Skolu v Prostéjové a Hradci
Kralové. Bezprostfedné po okupaci nasi vlasti 15. bfezna 1939 se zabyval
planem odchodu do ciziny atajné se zucastnil s mnoha jinymi chlapci
organizace utéku za hranice. Sprava zavodu ,Avia"o téchto umyslech védéla
a jejich uték ucinné podporovala. Kone¢né po vSech nutnych pfipravach
nadeSel jejich rozhodny den, 16.Cerven 1939, kdy z Prahy odjeli
do Moravské Ostravy. Tam se o jejich pfijezdu jiz pfedem védélo. Zde
se hlasili u zelezniCniho zfizence, jenz mél jiz pro né pfripraveny Zelezni¢ni
vUz. Ve voze byly sloZzeny prazdné bedny od leteckych motort a do téchto
byli hoSi zabednéni a dopraveni pres statni hranice do polské stanice
Sumburku adruhy den az do stanice Bronovice u Krakova. Tam bylo
vojenskeé letisté polské armady. A nyni v li€eni dalSich osudu nechme mluvit
autentické zapisky z jeho deniku:

.,Méli jsme pevny umysl dati se do sluzeb polské armady, ale zjistili jsme
situaci pro nas dost nepfijemnou. Bylo to v dobé, kdy v Polsku bylo vSe
pfipraveno na zahajeni obrany proti Némecku a nacisticky vpad se dal
oCekavati kazdym dnem. VSude byla pochopitelna urcita nervosita a o nas
byl jen nepatrny zajem. Vynutili jsme si pfijeti na Ceskoslovenském konzulaté



v Krakové. Tam jsme serozdélili dodvou skupin. Prva se hlasila
do Sovétskeho svazu, druha do Francie. Pfihlasil jsem se ke skupiné druhé.
Po nékolika dnech jsme odjeli do polského pfistavu Gdyné. V 26.Cervence
1939 jsme odjeli 3Svédskym parnikem ,Castelholm" pfes Skagerrak
a Frederichshafen do francouzského pfistavu Calais. Odtud jsme odjeli
do Pafize, kde jiz fungovalo centrum ¢&sl. letcu v pafizské Ctvrti Exelman..
Tam jsme se seznamili s nasim vyslancem Osuskym, v némz jsme se trpce
zklamali. Nejevil zadny zajem o nas osud, a tak jsme se dostali do situace,
ktera znamenala pro nas bud: vstoupit do cizinecké legie, nebo nechat
se vypudit za hranice jako nepohodlni cizinci. Rozhodl jsem se vstoupit
do cizinecke legie. Jiz po osmi dnech jsem odjiZzdél se skupinou do Marseille,
kde jsme byli pfechodné umisténi v proslulé pevnosti ,Marseille - Sant Jean".
V Zivoté jsem nevidél tolik hmyzu, jako v tomto brlohu. Zde jsme byli obleCeni
do cizineckych uniforem, Spinavych, déravych, bez knoflikl. Mnohému odév
nezakryl ani nejchoulostivéjsi ¢asti téla. Ani v této situaci neztratili jsme smysl
pro humor, zvlasté, kdyz mnohému svitila zadnice z kalhot. Tfeti den byli
jsme uhelnou lodi dopraveni do pfistavniho mésta Oranu v severni Africe.
Nakladnim autem nas dopravili do vycvikového tabora cizineckeé legie v oase
Sidi bel Abbés, kde jsme po 3 mésice byli cviCeni serzanty cizinecké legie.
Béhem té doby nékolik ¢lent posadky zemrelo na tropické nemoce, které
neusetfi zadného Evropana a slabsi jim skoro zpravidla podlehnou.

To jsem se uz nejmenoval Vaclav Foglar. Byl jsem jen Cislo 766. Protoze
jsem velitelum stale pfipominal, Ze je mezi nami nékolik vycvi¢enych letcu,
byli jsme pozdégji - pfed vanocemi r. 1939 - pridéleni k letecké jednotce
francouzské armady. Tésné pred vypuknutim valky s Francii byl jsem
odvolan zpét do Pafize a byl jsem pfidélen na leteckou zakladnu v Chartres,
35 km zapadné od Pafize. Zde jsem se mél preskolit na francouzskou
leteckou techniku. V téch dnech némecti letci napadli nase letisté. Pfi naletu
jsem pfiSel o vSecky své véci mimo aktovku s listinami. Pak jsem byl prelozen
k letecké jednotce u Remese a po nékolika dnech byla nase jednotka (3 Cesi
al Francouz) stazena do Chateau-dun, jizné od PafiZze nafece Loife.
Podnikali jsme zvédné lety na Poryni Pozdéji jsme se dostali na letisté
u Bordeaux, kde po vybaveni stroju potfebnymi pfistroji a pohonnymi latkami
jsme odletéli do severni Afriky do oblasti Oranu. Cestou nam dosel benzin.
Pristali jsme nouzové na piseéném pobiezi nedaleko Oranu. Odtud jsme jeli
nakladnim parnikem (bez zasob) ¢&tyfi dny a noci do Casablanky, a dale
Gibraltarskou uzinou do Anglie. Vylodili nas v pfistavu Falmouth, odkud nas
dopravili sanitnim autem do Liwerpoolu. Po dvou dnech oddechu jsme pfibyli
do Insworthu. Zde nas oblékli do anglickych stejnokroji. Soucasné jsem byl
jmenovan serzantem. V Insworthu se mi podafilo spojiti se se samostatnou
Csl. leteckou peruti, do jejichz fad jsem se ihned pfihlasil. V kratké dobé
rozvinula se rozhodna faze valky ,Bitva o Britanii", kdy Némci podnikli zoufaly
pokus oinvazi. To byla opravdu zatéZkavaci zkouSka naSi zdatnosti.
Az 3 krat denné jsme startovali nad kanal La Manche k odrazeni vetfelcu.



Po uspésném zakonceni operaci byl jsem pfeloZzen na Shettlandovy ostrovy,
vzdalené 300 km severné od Skotska. Shettlandy se nachazeji v arktickeé
oblasti mezi 60.-70. stupném zemépisné Sifky, kde v letnich mésicich slunce
nezapada. NaSe nové stanovisté lezelo 120 mil severné od operacni
zakladny Scapa Flow.

V dobé nékolika tydnu byla zde utvofena samostatna ¢sl. stihaci letka RAF
313, jez méla vlastné zakladnu v Leconfieldu. Dosud jsem mél stroj typu
,Hurican", nyni jsme byli Skoleni na typu ,Spittfire". Po vycviku, trvajicim tfi
mésice, byli jsme poslani zpét do Anglie na prfedsunutou zakladnu v oblasti
Londyna, pfipravenou pro pfipadny utok nakontinent. Zde jsme
Zili do listopadu r. 1942. Odtud jsme zalétali denné nad Némecko.

V bitvé o Britanii sestrelil jsem jedno letadlo typu ,Messerschmidt" a jeden
bombardér typu ,Heinkel". PfidalSich naletech jsem do konce roku
1942 sestrelil Ctyfi nepratelské stroje. Za dosavadni uspésny boj dekoroval
nas nas president Dr. E. Benes Csl. valeCnym krizem.

V témZze roce jsem pfistal nouzové na Lamansském kanale, kdyZz muj stroj
byl v souboji zasazen. Snesl jsem se na vodu a vysilal signaly o pomoc. Ctyfi
hodiny jsem se plavil vgumovém Cclunu. Situace byla pro mne jiz hodné
kriticka, kdyz jsem byl Stastné zachranén. Asi ¢trnact dni jsem lezel. V kratké
dobé jsem se vratil zase ke své letce. Dostal jsem novy stroj typu
»opittfire R. Y. R." PreslLamanssky kanal jsem vykonal celkem
152 operacnich letu.

Pozdéji jsem byl pfemistén do oblasti Plymothu, odkud jsme konali zvédné
lety do Brestu, v zapadnim cipu Francie. V Brestu méli Némci dulezitou
ponorkovou zakladnu a naSim ukolem bylo jeji provoz rusSit. Nase perut
se tam znamenité osvédcila. Dostalo se nam od velitelstvi zvlasniho uznani
abyli jsme zatyto akce vyznamenani. Vroce 1943 byl jsem povolan
do leteckych zavodu v Birminghamu. Stal jsem se na dobu sedmi mésica za-
vodnim pilotem. Ale zastesklo se mi po kamaradech. Vratil jsem se proto
zase ke své letce, ktera méla svou zakladnu na pobfezi Kanalu. Prodélal
jsem tu treti operacni fazi. Nase perut nepretrzité uatoCila na ZelezniCni
dopravni sit, zbrojni zavody v Poryni, letiSté a pod.. V Cervenci roku 1944 byl
jsem povySen na porucCika letectva a absolvoval jsem tfimésicni kurs civilni
letecké dopravy v Bramcote. Po zahdjeni invaze do Evropy vratil jsem
se k naSim a sice k €sl. letce €. 147, ktera méla svou zakladnu u Londyna.
ZUustal jsem zde az do konce valky ajako letec podnikal jsem nalety
v doprovodu bomtordovacich stroju.

Mimo tyto operacni akce vykonal jsem nékteré dalkove lety: byl jsem dvakrat
v Indii, jednou v Burmé a jednou na Cejlonu. Za nejcenngjSi zazitek povazuiji



let, kdy jsem dopravil prezidenta Ed. BeneSe s jeho choti na konferenci
statnik( do Teheranu a zpét do Londyna.

Dopravil jsem celou jugoslavskou viadu s Dr.SubatiCem 2z Londyna
do Bélehradu, se mnou cestoval plukovnik Svoboda do Pafize a potom jesté
jedenkrat vr. 1945.V kvétnu r. 1945 dopravil jsem cleny ¢sl. viady: Dr.
Slavika, Dr. Ripku a nékolik &lent diplomatické sluzby do vlasti.

... Asam jsem se vratil do vlasti dne 20. kvétna 1945 a moje prvni cesta
vedla do Machova k mamince a tatinkovi."

Vaclav Foglar prozil celou dobu cCinnosti v zahraniCni armadé ve zdravi
a kratce po svem Stastném navratu do vlasti jen o vlas vyvazl z nebezpedi
ztraty zivota. Jel se svym pfitelem Bfetislavem Plnym, kolafem z Machova,
osobnim autem do Prahy. Na kfizovatce u Jaromére se jim auto vznitilo
a uplné shorelo. Z vozu se s velikou namahou oba vyprostili. Utrpéli znacné
popaleniny, ale stastné se uzdravili.

Vaclav Foglar demobilizoval 1.unora 1946 v hodnosti kapitana letectva
a nastoupil jako kapitan dopravniho letounu v CSA. V témze roce se ozenil
a zil ve spokojeném manzelstvi, do kterého bezpecné pfistal po Iétech utrap
a zasluznych boju za lepsi a svobodny Zivot nas vSech.

Vaclav Foglar zahynul 21.prosince 1948 pfi pravidelném letu na trati Praha-
Rim-Athény-Lydda. S Dakotou C-47A  42-93028 (OK-WDN) narazil
do zalesnéného svahu predhtfi Taygethos pobliz mésta Kalamaki
na jihovychodnim vyb&Zzku Peloponésu v Recku. Spolu s nim zahynula cela
pétiClenna posadka a 19 pasazérli. Jeho hrob je na fimskokatolickém
hrbitové v Machove.

V roce 1991 byl Vaclav Foglar mimoradné povySen do hodnosti plukovnika
letectva ,in memoriam". V prubéhu své sluzby v RAF dosahl postupnym
povySovanim v pribéhu let 1940 az 1945 hodnosti ,flight lieutenant" (tzn.
kapitan).

Prehled vyznamenani Vaclava Foglara

4x Ceskoslovensky vale&ny kfiz 1939

3x Cs. medaile za chrabrost

Cs. medaile Za zasluhy 1. stupné

Pamétni medaile €s. zahrani¢ni armady se Stitky F a VB
The 1939-45 Star (se Stitkem Battle of Britain)

The Air Crew Europe Star

The Africa Star

The Atlantic Star



« Francouzsky valeCny kfiz za zasluhy
Typy letadel, na kterych V. Foglar Iétal béhem 2. svétové valky:

Hawker Hurricane Mk.I a Mk.lIIA, Supermarine Spitfire Mk.VBV, Avro Anson
C.Mk.XIl, Douglas C-47 Dakota.

(Pouzity byly zaznamy ze sluz. valeCného deniku kpt. letectva V. Foglara
a z knihy Jifiho Rajlicha - Na nebi hrdého Albionu-6.dil ).



